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Die Ladung sichern, warum? Diese
Fragegehtvielen Fahrerndurchden
Kopf, wenn es um das Thema
Ladungssicherung geht. Die Liste
der Ausreden und Scheinargumen-
te ist sehr lang. Das geht von: ,Das
ist so schwer, das bewegt sich
nicht“liber:, Ichfahrevorsichtig, da
brauche ich die Ladung nicht zu si-
chern® bis hin zu: ,,Jeder Gurt mei-
ner Plane halt zwei Tonnen®. Mit-
unter hért man auch: ,Die Stirn-
wand und die Bordwande sind so
stabil, da kommtnichts durch” oder
wich fahre schon zwanzig Jahre so
und es ist noch nie etwas passiert”.
Die korperlichen Belastungen, de-
nen der Fahrer bei heiBem Wetter,
bei Regen oder gar bei Dauerfrost
ausgesetzt ist, wenn er die Ladung
sichert, spielen dabei natiirlich
auch eine wichtige Rolle.

Mindestens genau so lang ist aller-
dings auch die Liste der Argumente,
die fir eine ausreichende Ladungs-
sicherung sprechen. Wichtig ist zuerst
der Schutz der Ladung vor Bescha-
digungen beim Transport, denn nur
wenn die Ladung unbeschadigt den
Empfanger erreicht, ist der Transport-
auftrag erflillt.

Ein sehr wichtiger Aspekt fiir die
Ladungssicherung ist der Schutz vor
Ladungsverlust, also davor, dass die
Ladung vom Fahrzeug auf die StralBe
fallt. Dieser Gesichtspunkt ist deshalb
besonders zu beachten, da sowohl
unbeteiligte Verkehrsteilnehmer beim
Ausweichen oder Uberfahren der
Ladung geschadigt werden kénnen,
als auch, weil immer wieder Lkw-Fah-

rer bei dem Versuch verungliicken, ihre
verlorene Ladung von der StraBe zu
raumen — besonders wenn es sich um
eine Autobahn handeilt.

Gibt es durch die verlorene Ladung
einen Stau, so entstehen immense
volks- und betriebswirtschaftliche
Schaden. Bestimmt hat sich jeder
Fahrer, der wegen eines Staus seinen
Termin verpasst hat, Gber den Kolle-
gen gedrgert, der dort seine unge-
sicherte Ladung verloren hat. Nicht
zuletzt spielt die Angst vor einer
Anzeige durch die Polizei eine Rolle,
denn die Folgen einer mangelhaft
gesicherten Ladung kénnen vehe-
ment sein.

Zeitverlust und Kosten

Wird bei einer routineméaBigen Ver-
kehrskontrolle z.B. auf einem Auto-
bahnparkplatz festgestellt, dass von
einer mangelhaft gesicherten Ladung
eine Gefahr filir die Verkehrssicherheit
ausgeht, kann die Weiterfahrt bis zur
ordnungsgemalien Ladungssicherung
untersagt werden. Das bedeutet, dass
die Ladung an Ort und Stelle nachzusi-
chernoderumzuladen ist. Dassdadurch
méglicherweise Entladetermine nicht
eingehalten werden kénnen oder Bela-
determinefiireine geplante Riickladung
verstreichen, ja sogar gebuchte Fahr-
platze verfallen, spielt dabei keine Rol-
le. Die Kosten, wenn z.B. ein Kran zur
Kontrollstelle bestellt werden muss,
oder wenn vertraglich festgelegte
Lieferfristen nicht eingehalten werden
kénnen, kommen auf den Unternehmer
zu. Zusatzlich werden noch Verkehrs-
ordnungswidrigkeitenanzeigen gegen
den Fahrer sowie in der Regel auch ge-
gen den Verlader und gegen den Fahr-
zeughalter gefertigt. Diese Anzeigen
kénnen dann ein BuBgeld und bis zu drei
Punkte im Verkehrszentralregister in
Flensburg zur Folge haben.



Fir den Verlader ist laut BuBgeldkata-
log kein konkretes BuBgeld festge-
setzt. Die Hohe des BuBgeldes kann
von der Verfolgungsbehdrde bzw. vom
Gericht festgelegt werden.

Die Zahlen zum Thema Ladungs-
sicherung sprechen eine deutliche
Sprache. Jeden Tag ereignen sich auf
Deutschlands StraBen mehr als 100
Unfélle, an denen Fahrzeuge zum
gewerblichen Giitertransport betei-
ligt sind. Etwa 20% dieser Unfille
sind direkt oder indirekt auf eine man-
gelhaft gesicherte Ladung zurlickzu-
flhren.

Es wird oft die Frage gestellt, fiir wel-
chen Fall die Ladung eigentlich ge-
sichert werden soll. Die Ladung fir
einen Verkehrsunfall zu sichern ist
kaum maglich, da die Krafte z.B. bei
einem Auffahrunfall viel zu groB sind.
Eine Ladungssicherung fiir die Polizei
ist hier ein oft gehdrtes Argument,
wird aber dem Thema nicht gerecht.
Dass die Ladung fir lange Strecken
gesichert werden soll, kann ja aus
dem Zeitaufwand, der flir die Siche-
rung und Endsicherung der Ladung
erforderlich ist, noch akzeptiert wer-
den, wenn man den Zeitaufwand flr
die Fahrt dagegen rechnet. Eine La-
dungssicherung fiir kurze Strecken
leuchtet da schon weniger ein, beson-
ders, wenn die Sicherung langer dau-

ert als die Fahrt. Daflir, dass eine teu-
re Ladung gesichert wird, sorgt meis-
tens schon der Verlader. Wen
interessiert aber die Ladungssiche-
rung von Billigwaren? Absolut akzep-
tiert ist die richtige Ladungssicherung
bei Gefahrgutbeférderungen. Hiersind
viele Verlader sehr gewissenhaft und
tberpriifen nahezu jede durchgefiihr-

te SicherungsmaBnahme bis hinzurfo-
tografischen Dokumentation. Bei Micht-
Gefahrgut kann man diesen Aufwand
des Veraders nur sehr selten beob-
achten.

Jede Ladung sichern

Aus Sicht des Gesetzgebers hingegen
ist jede Ladung zu sichern. Unabhéan-
gig davon, ob sie lange oder nur kurz
befordert wird, ob die Ladung wertvoll
ist oder nicht oder ob es sich um Ge-
fahrgut oder um Nicht-Gefahrgut han-
delt. Denn auch ein ungesichertes
Fass mit Alidl wird plétzlich zum ge-
fahrichen Ladegut wenn es z.B. bei
der Ausfahrt vom Betriebsgelande die
Bordwand durchschldagt und dann in
einer Bushaltestelle landet. Ebenso
schreibt der Gesetzgeber vor, dass die
Ladung zu sichern ist flr Vollbremsun-
gen, starke Ausweichmandver und
schlechte Wegstrecken. Man sollte

auch far sich persénlich akzeptieren,
dass bei jeder Fahrt etwas
Unvorhergesehenes passieren kann.
Auch wenn man noch so bedéichtig
und umesichtig fihrt, kann es vorkom-
men, dass eine Vollbremsung erfor-
derlich wird, weil plétzlich ein Kind vor
das Fahrzeug lauft. Was viele nicht
erahnen, kann dann zur bitteren Rea-
litat werden, denn schon bei geringer
Geschwindigkeit von z.B. 30 km/h
kann eine schwere Ladung die Stirn-
wand durchstofien.



